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C^T?- be " iffl *" G,ei,SChU,ZS ^ der eine EinbefungsOflhung einer 
Jaufflaehe. be,sp, el sweise sines Reifens. einbnngbar * mit elnen, Einaatel Z 

So.6he Gteitsohu^o, auoh Spikes genannt, warden eingeseW, urn die Hanung 
von be.sp.elsweise Reifen auf sehnee- Oder eisglafter Fah*ann zu JrZT 
Dabe, ,st alien bekannten Systemen gemein, dass In, Befrieb zum r! 
'0 einem I t*nie ***** d oetneD, zum Beispiel bei 

emem Lenk- Oder Bremsvorgang, ein versohleiGfester Tei, des Gleitschutzstiftes in 
den SCnee Oder das Eis eindnngt und so die Verzahnung das Reifens 7* dam 
Un.erg.nd und da m „ die Obednagbare Knan deu»,on ertl ant mJ^ZZ 




Emnchtungen verwendet. scnutzenden 



irrc^ wrd dieser in e,ne h - 
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H-* .an, e rfol9t da bei durch (aten , Weben J ^1^3^ £ 

r ^ s n ? 9ut zu bea * ei,enden Ma,eriai mN 

™a Stahl, S,ntara,san, Wuminium Oder Kunstetoff gefertig, warden. 
l~ngenden, , m Reffen-taufstrefeng™, befestigten Sperrnng dei en 

s^rLT'r 8 sioh das Rumpften mK dem Ha ~«. — *■ 

we.tscnutzstift auf den StraBenbelag trim, gegen die durch Hon d ■< 

— * rad,a, b ewegen Z. 2£Z ZZZZ 

=^riaT= rrrv--" ^ rr 

un d des Hartmetallstiftes ^XS^IS 
den StraOenMag drOCd. redder, warden, wobei die .a.s.oh.ich aunretnde^e 
durcH dan 0— r das Koptfanscnes b ee,n flusst w^en ^n ^ 
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arret,erte Spemring verhindert hingegen, dass das Rumpfteil mit dem Hartmetallstift 
aus dem Reifen geschleudert v*rd. Der Spearing hat hierbei keinen Einfluss auf die 
verbindung zwischen dem Rumpfteil und dem Hartmetallstift. 

Aus der DE 691 26 448 ist ein Gleitschutzstift bekannt, dessen Materia, auf der 
UmfangsflSche gehartet ist und der einen verg.eichsweise grosser, Durchmesser 
aufweist. Bei seitlicher Be.astung durch Besch.eunigung, Bremsen Oder Kurvenfahrt 
tap* d.eser Gleitschutzstift und greift dadurch am Aussenrand seiner Auflageflache 
in den Strassenbelag. 

Esist Aufgabe der Emndung, einen GleitschutesBft der eingangs erwahnten Art zu 
£chaffen, welcher aus bisher nicht ver^ndeten taw. reaiisierbaren Werkstoff- bzw 
Form-Kbmb.nationen bei gleichzeitig guter Formstabilitat hersteflbar ist. 

Die Aufgabe der Emndung wird dadurch geiest dass an dem Grundkorper ein 
Aufhahmeabschnft. ausgebiidet ist, der zumindes. teilweise von wenigsfcns einem 
Man.el.ei! umfass. is., und dass das Man.ei.eii im montierten Zustand zumindes. 
teilweise in dem Bereioh urn die Ausnehmung herum angeordnet ist. 

Bei dieser Anordnung Obemimmt der Grundkerper wie gewohnt die Aufgabe das 
Emsatzteil zu halten. Der Grundkerper kann in seiner Materialauswahl untfoder 
Funktonalitat dabei so ausgelegt sein, dass sich eine gute Fixierung dee 
lEinsatzteilee ergibt Das Mantelteil fixiert die Verbindung zwisohen dem Grundkerper 
und dem Einsatzteil. Damit kann eine stabile Verbindung des Gesamtsystems 
aufgebaut warden. Wenn dies gewunscht ist, kann das Mantelteil bezOglioh seiner 
Materialeigensohaften auch auf das VetschleiBverhalten des Gesamtsystems 
abgesammt warden. Beispieisweise kann der Grundkerper aus versohleiQweiohem 
Materia, bestehen. Oberdas Mantelteil aus versohleiUharterem Material kflnnen dem 
Gesamtsystem die erforderiiohen VerschleiBwerte zugeordnet warden. 

Das Mantelteil kann bei entspreohender Auslegung den Grundkerper gegen seitliohe 
B.egung stabilisieren, so dass auoh andere als bisher verwendbare und eventuell 
auch kostengonstige Werkstoffe fur den Grundkerper einsetzbar sind 
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In einer bevorzugten Ausfuhrungsform 1st vorgesehen dass d*, *• . 
~ a— Ober dan Man.e, harausnag, Hie^ 1 ' e ^ *" 
Einsattei, im Betneb in Scnnaa und Eis - IT h ** 

R e ifensmft d 9m un,e^ un dda mitdte obe rtrag bara::rrr no ^ 

der ,n ZtT' ^ " T E ' nSa,2tei, e ' nen «™igen AbschnHt 

— dem Mante „ und dem 

'^SEine besonders kostengQnstige Variante sieht vor dass der m^,- 

ivianieiteii als geschlossener, ganzflachia an ri am a * t 
SpannnOisa in Fom , eines gasmen Ringes ausge^de, ^ ^ ^ * 



20 



5 " 26.06.2003 




In einer bevorzugten Ausfuhrung weist das Mantefteil an einem oder beiden seiner 

langsseitigen Enden eine zumindestens bereichsweise umlaufende Fase auf Durch 

d.e beim Montagevorgang des Gleitschutzstiftes der Laufflache zugewandteri Fase 

gleitet das Mantelteil leicht in die Montageoffnung, durch die andere Fase wird das 

Abrollverhalten verbessert und die Gerauschentwicklung verringert. Ein Aufbau des 

Mantelteils mit beidseitiger Fase a?it gleicher Geometrie ist vorteilhaft, da bei der 

Montage des Mantels auf den Aufnahmeabschnitt keine Verwechslungsgefahr 
besteht. ~ w 

Eine besonders kostengunstige und einfach montierbare Ausfuhrung des Mantelteils 
sieht vor, dass das Mantelteil rotationssymmetrisch aufgebaut ist. 

Eine besonders gute Dichtwirkung des Mantelteils in der Laufflache wird erreicht 
mdem der Grundkorper einen angeformten Flansch aufweist und der Durchmesser 
15 des Mantelteils grosser ist als der Durchmesser des Flansches des Grundkorpers. 
Durch einen grossen Durchmessser des Mantelteils erhalt der Gleitschutzstift einen 
gegen verkippen stabilen Sitz, wodurch seine Gleitschutzwirkung verbessert wird. 

Eine einfache und kostengunstige Herstellung wird dadurch erreicht, dass der 
20 Aufnahmeabschnitt des Grundkorpers und der dazu korrespondierende Durchbruch 
des Mantelteils zylindrisch ausgebildet ist Wird der Aufnahmeabschnitt des 
^Grundkorpers und der dazu korrespondierende Durchbruch des Mantelteils 
■Jstumpfkegelformig ausgebildet, kann auch bei groRen Herstelltoleranzen ein fester 
Verbund von Grundkdrper und Mantelteil erreicht werden. Ein fester Sitz des 
i Mantelteils bei kostengunstigem Grundkorper wird erreicht, indem der 
Aufnahmeabschnitt des Grundk6rpers zylindrisch und der dazu korrespondierende 
Durchbruch des Mantelteils stumpfkegelformig, zur Laufflache hin offnend, 
ausgebildet ist, da die Einfuhmng des Einsatzteils zum Aufpilzen des Grundkorpers 
fQhrt und die Losung des Mantelteils wirksam verhindert Eine die Fertigungs- 
toleranzen aufnehmende und gleichzeitig einen festen Verbund gewahrleistende 
Ausfuhrung sieht vor, dass der Aufnahmeabschnitt des Grundkorpers einen zunachst 
stumpfkegelformigen Abschnitt und einen daran anschliessenden zylindrischen 
Abschnitt aufweisst, wobei der Durchbruch des Mantelteils einen zum 




&ne defin,e rt e Montage des Mantelteils auf dem Grundkdrper und damit gu, 
S de^erte W *ung des G,ei,schu,zs,if,es vrfrd erreicht. indem zwischen 
Aufnahmeabsehnitt und de m Rans^h des Gnjndkorpers ein Anschlag in Form eines 
vorsprunges vorgesehen ist. 

c 

Weist der Aufnahmeabsehnitt des Grundkdrpers ein Rastelemen, auf, das im 
montterten Zustand in eine Rasteumahme des Mantel,* eingreift, kann emeich, 
-garden dass der Mante, mi, vergieichsweise geringer Kraft mon,,e rt , gleichzeitig 
-»ennoch aber wirksam fixier, warden kann, da das Einsafctei, die Ras,e,emen,e des 
fcrundkorpers aufspreizt und sichert. 
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E,ne bevorzugte Ausfuhrung sieh, vor, dass der Aufnahmeabsehnitt des 
Grundkorpers ein Rastelemen, und mindestans eine sohlteformige Ausnahmung in 
Langsnchtung des Aufhahmeabschnittes aufweis, und das Rastelemen, im 
monfterten Zustand in eine Rasteufnahme des Mantelteils eingreift Hierdurch wird 
erre,eht, dass das Rastelemen, des Grundkdrpers bei der Montage Qber einen 
besondes groBen Weg verschoben warden kann und dami, besonders weft und 
sicner in die Rastaufnahme eingreifen kann. 
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<rd das Mantelteil mehrteilig ausgefuhrt und weist es mindestens ein weiteres 
R.ngmantelteil auf, kann das innen liegende Mantelteil aus weniger verschleiAfestem 
kostengunstigen Material und das Ringmantelteil aus dem ansonsten fur das 
gesamte Mantelteil erforderiichen hoherwertigen Material hergestellt werden. 

Ein verbesserter gegen Ausreissen stabilerer Sitz des Gleitschutzstiftes im 
Re,fenmateria. wird erreicht, indem das Mantelteil einen radia. nach aussen 
vorstehenden Flansch aufweist und/oder indem der Grundkdrper mindestens einen 
weiteren Flansch aufweist. 
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Erne verbesserte GleKsohutzwirkung des Gleitsohu.zsfif.es M enaicht indem das" 

snrr , im montierten zusiand 9esenQber dem i 

Z^TT 9e9enDt>er ^ UUfflaChe ° aS — ' ^"rung aus 

***** Oder einem anderen geeigneten Materia, hergestetite Man.ei.ei," 
wegen der grasseren Obemaehe verschieiafester und kann durch die bei Beias una 

rjTnLT ^ ,eiCh,e ' Sei " ,Che V — b ~ - ^ 

nr ndU K 9 ' m f °' 9enden anhand dCT in de " "guren dargesteiiten 

^sfuhrungsbe,sp,e,e narier eriautert. Es zeigen teiiweise im Sohnitt jLTta 

r; 9 " " d8 ~ n — - im —n Figurenteii im Z ^ 



Fig. 1 



einen Gleitsehutzstift mit einem Grundkarper mi. zylindrisohen 
Aufnahmeabschnitt 



Fig. 2 



Fig. 3 



einen Gleitschutzstift gema* Fig. 1 m it einem verbreiterten 
Mantelteil 

einen Gleitsohutzstif. mit einem Grundkarper mit einem 
Aufnahmeabsohnitt, der einen stumpfkegelfarmigen Absohnitt 
aufweist 



Fig. 4 



Fig. 5 



Fig. 6 



einen Gleitschutzstift mit einem Mantelteil, welches einen 
kon.schen Durchbruch, zur Laufflache hin Qffnend, aufweist 

einen Gleitschutzstift mit einem Rastelement auf dem 
Aufnahmeabschnitt des Grundkorpers 



einen Gleitschutzstift mit einer schlittfom.igen Ausnehmung 
Bere.ch des Aufnahmeabschnittes des Gnmdkorpers 



im 
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Fig. 7 einen Gleitschutzstift mit einem Mantelteil, welches eine 

Ausdehnsenkung aufweist ' 

» 

Fig. 8 einen Gleitschutzstift mit einem Mantelteil und einem 

zusatzlichen Ringmantelteil 

i 

Fig. 9 einen Gleitschutzstift mit gegenuber der Laufflache 

uberstehendem Mantelteil, welches als VerschleiSelement 
ausgebildet ist 



Fig. 10 



einen Gleitschutzstift mit einem Grundkorper, der zwei Flansche 
aufweist (hier nur im montierten Zustand gezeigt) 



te 



In der Fig. 1 wird ein Gleitschutzstift 1 gezeigt, wie er beispielsweise in eine 
E.nbettungsoffnung einer Laufflache 50 eines Reifens einbringbar ist. Der 
Gleitschutzstift 1 weist einen Grundk6rper 10 auf, der an seinem einen Ende 
mindestens einen angeformten Flansch 13 tragt. Der Grundkorper 10 weist im 
Bereich des Flansches 13 einen Anschlag 12 und am anderen Ende einen 
Aufnahmeabschnitt 11 auf. Der Flansch 13 dient zur Varankerung des Grundkorpers 

10 innerhalb der Einbettungsoffnung des Reifen. Der Aufnahmeabschnitt 11 dient zur 
Aufnahme eines Mantelteils 20, welches den Aufnahmeabschnitt 11 zumindest 
teilweise umfasst und einen zum Aufnahmeabschnitt 11 korrespondierenden 

urchbruch 23 aufweist. Die Position des Mantelteils 20 auf dem Aufnahmeabschnitt 

11 des Grundkorpers 10 wird dabei durch den Anschlag 12 bestimmt. Weiterhin 
weist der Aufnahmeabschnitt 11 eine im oberen Figurenteil nicht sichtbare 
Ausnehmung 14 auf, die zur Aufnahme eines Einsatzteils 30 dient, derart dass im 
montierten Zustand das Mantelteil 20 im Bereich urn die Ausnehmung 14 angeordnet 
ist. Im montierten Zustand ragt das Einsatzteil 30 Qber das Mantelteil 20 hinaus. 

Das Einsatzteil 30 ist stiftformig ausgebildet und weist einen Stiftkopf 31, daran 
anschlieSend einen zylindrischen Abschnitt 32 und einen kegelformigen Abschnitt 33 
auf, welcher im montierten Zustand in die dazu korrespondierende Ausnehmung 14 
des Grundkorpers 10 eingreift, derart, dass eine form- oder kraftschlussige 
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Verbindung zwischen der Innenflaehe des Durchbruohs 23 des Mantelteils 20 und 
der Umfangsflaehe des Aufnahmeabschnitts 11 des Grundkorpers 10 ausgebildet ist. 

Das Mantelteil 20 kann als gesehlossener ganzflachig an den Aufnahmeabschni,, 11 
des Grundkbrpers 10 anliegender Ring, als partieli segmentweise anliegender Ring 
Oder als Spannhfllse in Form eines gesehlitzten Ringes ausgebildet sein Im 
gezeigten Beispie, weist das Mantelteil 20 an einem Oder beiden seiner langsseiBgen 
Enden eine umlaufende Fase 21, 22 auf und is, vorzugsweise rolationssymmetriseh 
aufgebaul Es sehlieBt im montiertan Zustand vorzugsweise mil der Laufflaohe 50 ab 
Die Fase 22 dient zur Verringerung der erforderlichen Kraft bei der Montage des 
Glertsohutzatmes 1 im Reifenmatariai. Die Fase 21 sorgt dafOr, dass die 
irollgerausohe minimiert werden. Vorzugsweise sind die Fasen 21, 22 hinsiohtlioh 
ihrer Gaometria gleiohartig ausgefohrt, was Venveehslungen bei dar Montage des 
Mantelteils 20 auf dem GrundkSrper 10 ausschliesst 

Das Bnsatzteil 30 ist im gezeigtan Baispial aus einem Hartwarkstoff. vorcugsweise 
aus Hartmetall gafartigt. Das Mantelteil 20 ist gaganObar dam Einsatzteil 30 
vorzugsweise aus einem weniger versohleiBfesten Werkstoff ausgabildet Das 
Versohleiflvemalten dar Materialien von Einsatzteil 30 und Mantelteil 20 sowla das 
Material das Reifens sind derart aufeinander abgastimmt, dass im Batriab die 
ubarstehende Unga das Einsatztails 30 gegenOber der Laufflaohe 50 im 
wsentlichen erhalten bleibt und das Mantelteil 20 und die Laufflaohe 50 in gleiohem 
^asse versehleiBen. Der Grundkbrper 10 kann aus einem gegenOber dem 
Einsatzteil 30 und dem Mantelteil 20 weniger versohleidfesten Material ausgebildat 
se,n. Als Materialien Mr den Grundkorper 10 kommen beispialsweise Kunststoffe 
Sinterwerkstoffe, Keramiken, beispialsweise Aiuminiumoxid, Aluminium Oder andere 
geeignete Werkstoffe in Frage. 
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F.g. 2 zeigt ein Aueftlhrungsbeispiel gemaB Fig. 1, bei dem der Durohmesser das 
Mantelteils 20 grbBer ist als der Durohmesser des Flansohes 13 das Grundkorpers 
10. Daduroh wird eine verbesserte AbstOtzung des Gleitschutzstiftes 1 innerhalb der 
Einbetlungsaffnung emaoht Biegekrafte werden gleichmaSiger verteilt Auch hier 
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bender Aufnabmeabschnit, ,1 des GnTndkfcpers ~ ^ -~ 
zylindnschen Abschnitt 1 8 »"i*ugsweise 



Die in Fig. 3 gezeigte Ausfuhrungsvanante waist geganObar dan in Fig 1 und Fio 2 
5 geze.gten AusfObrungsformen ainan Aufnab m eabscbni« 1 1 das Gn,nlp « 1 m 

besrtz, a,na dazu korrespondierende Geometrie. Dadurch wird aina seibs, 
ha mme nda Geomelne erreicb,.' die zuden, besonders fert ,gungs to In, is,! 

10^ Das Ausfflnrungsbeispie, in Fig. 4 wais, gegenuber dan bisher bescnriebenen 

-Htechntt 18 und emem Anschlag 12 auf. Das Mantal.ei, 20 basitzt demgegenOber 
e.nen s umplKagai^igan Dur^bruch 23. der 2ur Uumacbe 50 bin Znd 
usgeb.ide, ist lm mo n1ie rt en Zusland, wenn das Einsattei, 30 in die AusnaC ung 

ZTT ist ' nimml der Durchbruch 23 das radiai ^r a ™ 

Aumahmaabschninas 11 auf und biida, eine fom, bzw. kranschiOssige Va* indl 
zwischen Manteltail 20 und Grundkdrper 10 aus. vertandung 

» z rrr «* - - * * w^ im 

20 das Aufnahrneabschnitis 11 des Grundkdrpers 10 ain Rastelemen, 15 auf das in, 

•f*! feSt ' BSim Einseben des EtaWs 30 in die 

-^usnehmung 14 wird erreicb,, dass das Materia, des Au^ahmeabsebnitts 11 radia, 

25 Lr p 1 T ^ 9S96n ^ Z * indriSchen ™ *• Durchbruchs 23 oberhaib 
ver^rr M ^ ^ SOm " ^ Mante,,e " 20 ^ dSm G ~ n *^ 10 

Das Ras,e,emen, 15 und/oder das Manteitei, 20 sind dabei im Bareieh der 

auS9e,e9 '' Denkbar ist auoh VOTa — e dte V ~ u "9 

Tes IsM ? ba,SPie,SWeiSe *"* "* Denkbar is, aucb die Verwandung 

Der A aUf9eSelZ,eS *""'»»•«' - *™ einas Fadarkranzes 

Der AutnahmaabschnW 11 kann zur Au^abme des Rastaiamants 15 eine 
Ausnebmung aufw*sen, wodurch ein Verschieban auf dam Aufnahmeabschnit. 11 
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verhindert wird. Die Rastaufnahme 24 innerhalb des Durchbruchs 23 kann auch als 
separater Rasteinsatz ausgebildet sein, der zuvor in den Durchbruch 23 eingesetzt 
wird. 

Das in Fig. 6 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel weist im Berejch des 
Aufnahmeabschnitts 11 des Grundkorpers 10 ein Rastelement 15 und mindestens 
eine schlitzformige Ausnehmung 16 in Langsrichtung des Aufnahmeabschnitts 11 
auf. Wird das Einsatzteil 30 in die Ausnehmung 14 des Grundkorpers 10 eingesetzt 
wird der geschlitzte Bereich des Aufnahmeabschnitts 11 aufgeweitet. Das 
Rastelement 15 greift dabei in eine dazu korrespondierende Rastaufnahme 24 im 
Mantelteil 20 ein, wodurch ein fester Verbund von Grundkorper 10, Mantelteil 20 und 
"insatzteil 30 nach dem Prinzip des Aufpilzen erreicht wird. 
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Die in Fig. 7 dargestellte Ausfuhrungsform des Gleitschutzstiftes 1 besitzt einen 
Grundkdrper 10, der einen Aufnahmeabschnitt 11 mit zunachst stumpfkegelformigen 
Abschnitt 17 und daran anschliefcenden zylindrischen Abschnitt 18 aufweist, wobei 
der Durchbruch 23 des Mantelteils 20 einen zum stumpfkegelf6rmigen Abschnitt 17 
des Aufnahmeabschnitts 11 korrespondierenden Bereich aufweist, an den sich eine 
konische erweiternde Ausdehnungssenkung 25 anschlieSt. Im montierten Zustand 
wird das Material des zylindrischen Abschnitts 18 des Aufnahmeabschnitts 11 durch 
den Einsatz des Einsatzteils 30 radial in die Ausdehnungssenkung 25 gepresst, 
~©durch der Verbund Grundkorper 10, Mantelteil 20 und Einsatzteil 30 hergestellt 
ird. 



25 In Fig. 8 ist das Mantelteil 20 aus Fig. 7 zweiteilig ausgefuhrt und weist ein 
zusatzliches Ringmantelteil 40 auf. Das Ringmantelteil 40 besitzt eine konische 
Bohrung 41. Der Grundkorper 10 entspricht in seiner Ausgestaltung dem 
Grundkdrper aus Fig. 7 und weist ebenfalls einen stumpfkegelformigen Abschnitt 17 
und einen daran anschlieBenden zylindrischen Abschnitt 18 am Aufnahmeabschnitt 

30 1 1 auf. Im montierten Zustand wird das Material des zylindrischen Abschnitts 18 des 
Aufnahmeabschnitts 11 durch den Einsatz des Einsatzteils 30 radial in die konische 
Bohrung 41 des Ringmantelsteils 40 gepresst, wodurch der Verbund Grundkorper 
10, Mantelteil 20, Ringmantelteil 40 und Einsatzteil 30 hergestellt wird. 
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™ T AUSf0h ~ n9SbeiS ' 5tel *• 20 einen radia , nach auOen 

schutestiftes 1 in der Laufflache SO sorgt. 

Rg. 9 zeigt eine AusfOhrungsform das Gleitschutzstiftes 1 bei der das Einsatzteil 30 

nr sn zus,and 9esenober ^ — 2 ° « ° 

Man,e„e„ gegenuber der Uufflaehe 50 vorsteht Da s Manteltei, 20 is, dabei au 
e-nen, verschlei^en Hanwerksteff, vorzugs^ise aus Hartmetal, au uhrt 
Dadur* kann das Manteltei, b9 , seiner Kra«einv,rkung durch leion"^ 
Veriuppung bessar in dia Obarfiaoha aus Schnaa odar Eis aingraifan 



mehrere Flansoha 13 aufwe.sen. dia zu ainar varbassartan Varankarung in dar 
15 EinbettungsdffhungdarUufflacheSOfahren. 

Dia gezeigten Aus«hrungsbaispia,a gahen von ainar Montagaanordnung aus bai 
dar d as Einsatzteil 30 in dia von dar Flanscbseite das Grundkdrpers 10 abgeTdten 
20 2 " " *• "drpa. 10 eingesetz, J OanI 

s nd abar auch Ausfflhrungsvanantan, bai danan das Einsatztaii 30 von dar 

entT" 6 ^ Gmndk6rPerS 10 ^ iSt Wete <* is, as denkbt 

mmgr* »~* - ~- 30 ,n dia Ausne hm ung 14 im Aulnahn.abschnitt 
»d dann das Mantaitei, 20 Obar dan Aufnah m eabsohn, tt 11 oder umgekenrt 2U J ( 

bTr 7 " AUSnehmUn9 M ^ m ° n,ieren - Dfe erSte Vari — *rd bavorzug, 
be, tumptkagalfdrniigan Aufnahmeabsohnitten 1, vvia in Rg. 3 angewendet, d,e 

I " TyPe " ^ a **"»«- « <*nen ain Aulpilzen des 
slT 1 Tr I ^ S °"' ™ 6 ^ in de " 5 «* « ^rgasta,,, 

IZ^^-Th"" ^ beSOhnebenen AusfOhrungsbaispiaien en.icht, dass ain 
s«ab„er Varbund z^sohen Grundkdrper 10, Manteltei, 20 und Einsatzteii 30 arziei, 
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wird. Gleichzeitig wird eine kostengunstige Materialauswahl ermoglicht Ebenso 
konnen bisher nicht verwendete bzw. verwendbare Materialkombinationen 
verwirklicht werden. 
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Gle,tschutzstift (1), der in eine Einbettungsoffnung einer Laufflache (50) 
be,sp,elsweise eines Reifens, einbringbar ist, mit einem Einsatzteil (30) und 
e.nem Grundkorper (10), der eine Ausnehmung (14) fur die Aufnahme des 
Einsatzteiles (30) aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an dem GrundkSrper (10) ein Aufnahmeabschnitt (11) ausgebildet ist, der 
zumindest teilweise von wenigstens einem Mantelteil (20) umfasst ist, und dass 
das Mantelteil (20) im montierten Zustand zumindest teilweise in dem Bereich urn 
die Ausnehmung (14) herum angeordnet ist. 
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2. Gleitschutzstift (1) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Einsatzteil (30) im montierten Zustand uber den Mantel herausragt. 



I 
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3. Gleitschutzstift (1 ) nach einem der Anspruche' 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Einsatzteil (30) einen kegelformigen Abschnitt (33) aufweist, der im 
5 montierten Zustand in eine korrespondierer.de Ausnehmung (14) des 
Grundkorpers (10) eingreift und ,dass eine form- oder kraftschlussige Verbindung 
zwischen dem Mantelteil (20) und dem Aufnahmeabschnitt (11) des 
Grundkorpers (10) ausgebildet ist. 

10 4. Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 
*^ dass das Einsatzteil (30) aus einem Hartwerkstoff, vorzugsweise aus Hartmetall 
und das Mantelteil (20) aus einem gegenQber dem Einsatzteil (30) weniger 
verschleiBfesten Werkstoff besteht. 
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Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Grundkorper (10) aus einem gegenQber dem Einsatzteil (30) und dem 
Mantelteil (20) weniger verschleiftfesten Material gefertigt ist. 

6. Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Mantelteil (20) als geschlossener ganzflachig an dem 
Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) anliegender Ring, als partiell 
segmentweise anliegender Ring oder als Spannhulse in Form eines geschlitzten 
Ringes ausgebildet ist. 
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7. Gleitschutzstift (1 ) nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Mantelteil (20) an einem oder beiden seiner langsseitigen Enden eine 
zumindestens bereichsweise umlaufende Fase (21, 22) aufweist. 
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8. Gleitschutzstift (1) nach einem der AnsprQche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Mantelteil (20) rotationssymmetrisch aufgebaut ist. 

9. Gleitschutzstift (1 ) nach einem der AnsprQche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Grundkdrpar (10) ainan angeformtan Flansch (13) aufwaist und dass der 
Durchmesser des Mantelteils (20) grdssar ist als dar Durchmassar das Flanschas 
(13) des Grundkorpers (10) ist. 

10. Gleitschutzstift (1) nach einem der AnsprQche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) und der dazu korres- 
pond,erende Durchbruch (23) des Mantelteils (20) zylindrisch ausgebildet ist 
oder 

dass der Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) und der dazu 
korrespondierende Durchbruch (23) des Mantelteils (20) stumpfkegelformig 
ausgebildet ist, 
oder 

dass der Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) zylindrisch und der dazu 
korrespondierende Durchbruch (23) des Mantelteils (20) stumpfkegelf6rmig, zur 
Laufflache (50) hin offhend, ausgebildet ist 
oder 

dass der Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) einen zunachst 
stumpfkegelfSrmigen Abschnitt (17) und einen daran anschliessenden 
zyl.ndnschen Abschnitt (18) aufweisst, wobei der Durchbruch (23) des Mantelteils 
(20) einen zum stumpfkegelformigen Abschnitt (17) des Aufnahmeabschnitt (11) 
korrespondierenden Bereich aufweist, an den sich eine konisch erweiternde 
Ausdehnungssenkung (25) anschlieRt. 
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1 LGIeitschutzstift (1) nach einem der Anspruche' 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ^schen Aufnahmeabschnitt (11) und dem F.ansch (13) des Grundkorpers 
(10) ein Anschlag (12) in Form eines Vorsprunges vorgesehen ist. 

t 

12.Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) ein Rastelement (15) 
aufwe.st, das im montierten Zustand in eine Rastaufnahme (24) des Mantelteils 
(20) eingreift. 



13. Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Aufnahmeabschnitt (11) des Grundkorpers (10) ein Rastelement (15) 
und mindestens eine schlitzformige Ausnehmung (16) in Langsrichtung des 
Aufnahmeabschnittes (11) aufweist, und das Rastelement (15) im montierten 
Zustand in eine Rastaufnahme (24) des Mantelteils (20) eingreift. 

14. Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Mantelteil (20) mehrteilig ausgefuhrt ist und mindestens ein weiteres 
Ringmantelteil (40) aufweist. 



15.Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Mantelteil (20) einen radial nach aussen vorstehenden Flansch (26) 
aufweist und/oder dass der Grundkorper (10) mindestens einen weiteren Flansch 
(13) aufweist. 



16.Gleitschutzstift (1) nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Einsatzteil (30) im montierten Zustand gegenuber dem Mantelteil (20) 
zuruckgesetzt ist und das Mantelteil (20) gegenuber der Laufflache (50) vorsteht. 
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leitschutzstift 



Zusammenfassung 



D.e Erfindung betrifft einen G.eitschutzstift, der in eine Einbettungs6ffnung einer 
Laufflache beispielsweise eines Reifens einbringbar ist, mit einem Einsatzteil und 
e.nem Grundkorper, der einen angeformten Flansch und eine Ausnehmung fur die 
Aufnahme des Einsatzteiles aufweist. 
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be, solchen Gleitschutzstiften bisher nicht verwendete bzw. realisierbare 
erkstoff- bzw. Form-Kombinationen verwirklichen zu k6nnen, ist es erfindungs- 
gemass vorgesehen, dass an dem Grundkorper ein Aufnahmeabschnitt ausgebildet 
«st, der zum.ndest teilweise von wenigstens einem Mantelteil umfasst ist, und dass 
das Mantelteil im montierten Zustand zumindest teilweise in dem Bereich um.dle 
Ausnehmung herum angeordnet ist. 
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